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FERRO-CARRILES ECONOMICOS

SOBRE CARRETERAS.

Preocupados como es natural por la intere-
santisima cuostién del tranvia, tan do actualidad
y la mis urgente de esta comarca, discurrfamos
como demostrar mas elaramente la bondad del pro-
yeeto, la facilidad téeniea de su eonstruccién y
explotacién, y el erecidisimo rédito que los accio-
nistas debfan esperar, cuando nos encontramos con
una série de artfeulos publicados en «Fl Porvenir
de Ia Industrian, acreditada revista de Barcelona,
los cuales pueden llenar en gran parte nuestro
objeto, con la doble ventaja de estar esecritos con
mayor suma de conocimientos 'y de ofrecer mis
garantfa de impareialidad puesto que se frata en
ellos en términog genervales la cuestisn de los
«tranviasy—que es 1o mismo precisamente que el
autor lHama «ferro-carriles econdémicos sobre ca-
rreterasy-—y no la especial del de Flassd 4 Pala-
mos.

Son debidos aquellos articulos 4 una persona
perita y competente en la materia, como manifies-
ta la Redaceién de dicho periodico, por haber de-
sempeiiado durante muchos afios cargos impor-
tantes en el Ferro carril de Paris-Lion-Medite-
rranco. He aqui textualmente el primero de ellos,
publicado én el numero de 11 de enero de este afio.

Con justo motivo'es objeto de mucha preocupacion
por parte de los inteligentes la’ ereacicn de una nueva
linea general de ferro-carriles destinada § levar el movi-
miefito ¥ la yida en el mayor niamero posible de pueblos
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y lugares uniéndolos unos 4 otros en primer término. ¥
enlazindolos también en segundo téemino 4 las vias fé-
rreas actunalmente en explotacidn.

Qué sistema deberd adoptarse? Tal es la cuestidn &
la que importa contestav.

La respuesta no debe fundarse sobre probabilidades,
sino sobre datos pricticos.

Se nosdird que todos los datos tedricos no pueden
llegar & determinar los resultados de una empresa de es-
ta naturaleza en el estado de proyccto: es un error que
(fueremos combatir.

Los ferro-carriles no acaban de nacer, v la experien-
cia que de ellos tenemos puede y debe suministrar los
elementos necesarios para juzgar con exactitud lo que.
resta hacer.

Hoy dia todos los estados importantes poseen un
centro principal de lineas férreas, mds ¢ ménos conside-
rables, que enlazan sus capitales de provincias con los
principales centros de poblacidn.

Las grandes compabiias que han creado estas Ifaeas
han podido, sirviendo puntos’ extremes muy importan-
tes, realizar ciertos beneficios y remunervar con largueza
los capitales empleados; pero estas companfas habian
contratado oblizaciones para con el Estado, como son las
de construfr numerosas lineas secandarias 6 empalmes,
que pava las mismas se han' trasformado’ en parasitas,
que las extentian y con el‘tiempo’ las'arvuinarin, Laes-
periencra demuestra que esas’ lineas’ no tienen propias
condiciones de existencia. Viven 4 expensas de las lineas
madres.! y éstas, por ricas'que sean, fatalmente han de
sucumbir bajo el peso de los cargos que se  les impone.
Sélo basta echar una mivada 4 las @randes lfncas para
reconocer esta indiscutible verdad.

Si para convencernos con més’ facilidad dejamos 4
parte las' lineas espafiofos velativamente cortas y conside-
ramos las lineas (rancesas sulicientemente ricas! veremos
d'qué tipo ha bajado el interds de los ochio’ mil willones
absoibidos poy su establecimiento.

Nos extrafia que las numerosas comisiones  que nom-
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bran los gobiernos, con el fin. por cierto muy digno de
alabanza, de multiplicar y mejorar los medios de tras-
porte. no hayan comprendido todavia que los ferro-ca-
yriles provinciales y los empalmes establecidos estdn con-
denados por la experiencia; que ante todo es necesario
que la praduccion sea suficiente en las localidades servi-
das para remunerar el capital de una manera equitativa,
v qque los gastos de establecimiento y explotacidn de las
lineas deben ser proporcionados al movupiento de viaje-
ros y de las mercancias.

Multiplicando los ferro carmles de interés local, que
4 menudo no tienen otro fin que el de ofrecer caminos
acortados 4 los viajeros y 4 las meveancias en las grandes
lineas, son de temer yerros de todos géneros.

Insiguiendo las costumbres equivocadas del pasado
10 es como se llegard 4 dotar el pais de vias econémicas,
en las que los capitales podrdn hallar un interds conve-
niente. Estos caminos de lierro no pueden contar con
un trdfico bastante elevado para justificar sus gastos de
establecimiento, atin cuando se lograra reducir estos
gastos 4 100 ¢ 125,000 pesetas por kilémetro, y por
muy econdimica que sea su explotacion.

Los ferro-carriles de interés loeal subdivididos con
acierto ¢ inteligencia estin llamados & completar las
arandes lineas, pero 4 condicidn expresa de utilizar las
carreteras nacionales, lo cual puede reducir notable-
mente los gastos de establecimiento.

Las cavreteras nacionales y provinciales estin cons-
truidas en buenas condiciones, y se hallan § proximidad
de las ciudades que 4 menudo atraviesan. Los fervo-ca-
rriles ordinarios habiendo forzosamente de obedecer 4 las
necesidades que les imponen las pendientes y las curvas,
tienen 4 menudo sus estaciones alejadas de las poblacio-
nes, lo cual no es muy eémodo para los viajeros, nt tam-
poco para las mercancias.

La primera condicién que han de llenar los ferro-ca-
priles. condicion indispensable, es la de asegurar & los
capitales invertidos en la empresa el interés que se les
debe y hasta los estimulos con los sobrantes de benefi-
cios. Esta solucidn s6lo puede cncontrarse relacionando
los gastos con los productos de la linea; como lo hemos
dicho ya, sélo puede lograrse, adoptando como medio
de trasporte la traccion 2on vapor en las lineas [érreas
de pequeina seccion, establecidas & los costados de las
cavreteras en todos los puntos dounde pendientes dema-
siado fuertes no se opongan & su estableciniento; atn,
v casi siempre. podrin zanjarse estos obsticulos por me-
:lio de desviaciones y rectificaciones poco costosas de las
carveteras 6 pov trozos de vias de construeeidn especial.

Probaremos que estableciendo ferro-carriles de vias
estrechas se pueden siempre, por poco trifico que haya,
explotarse sin pérdidas y construirlos con una subven-
cidén cuya importancia no pasa los servicios prestados.

En cuanto 4 la dificaltad de determinar el namero
de movimiento de los viajeros y de las mercancfas, no la
vemos; si hasta ahora: los cuadros de estadfstica forma-
dos & este efecto por los empresarios de proyectos han
salido equivocados y silo han sido causa de decepciones,
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es por que los encargados de estos estudios Lenfan algun
interés en disimular la verdad.

Conforme diremos wds adelante, los fervo-carriles
sobre carreteras pucden construitse de 0.75 de anchura
con rails vignoles entabletados del peso de 16 kilos por
metro. colocados sobre traviesss. Kl servicio puede ha-
cerse con maquinas de 6 toneludas. Los trenes mixtos,
compuestos de tres vagones para mercancias v dos co-
ches de vizjeros. pueden pasar por pendientes de 40 mi-
limetros por metro.

No hay ninguna linea provinecial que no pueda dar
un trifico suficiente para remunerar el capital de un
ferro-carril en las condiziones anteriores,

St los gastos de traccion pueden saldarse con 60 6 65
por 100 de los ingresos, lo cual es cierto. sequn los da-
tos adquiridos en las vias de este género, el interés del
capital se recupera con amplitud.

La empresa de los ferro-carriles sobre carrcteras de-
bida 4 la iniciativa local se hard el auxiliar de las gran-
des compaiiias y del Estado. y deberd encontraren aque-
llas como en éste un estimulo, un apoyo y un concurso.

La creacién de un centro de lineassceundarias tal
cual lo indicamos es doblemente titil para las grandes
compaiias. En efecto, dispensa d estas la construceion de
empalmes muy onerosos, y por otra parte, todas las li-
neas de este centro unidas & las lineas madres son otras
tantas afluyentes que vienen & alimentarlas y hacerlas
prosperar.

Las grandes compaiias tienen, pues. gran interés en
sostener la empresa de los ferro-carriles sobre carrete-
ras. Lo que viene en apoyo de nuestro modo de ver y
hablar, es el ejemplo que han dado varias compaiias
extranjeras subvencionando compaiias de muibus para
facilitar el movimiento de los viajeros y de las mercan-
cias entre sus estaciones y las poblaciones mds cercanas.

Por el establecimiento de los ferro-carriles sobre ca-
rreteras, las Municipalidades y el Estado disminuyen sus
presupuestos en una gran parte de los gastos que les
cuesta la conservacion de las carreteras, dicha conserva-
cién corriendo en parte & cargo de la empresa de los
ferro-carriles.

No queremos terminar este primer artfculo introduc-
cién, sin decir por qué adoptamos la traccidn de vapor
con preferencia 4 la traccién ammal. Esta eleceién no
puede ofrecer dudas. puesto que por el vapor se llega 4
la economia de tiempo y 4 la economfa de dinero. Sin
hablar de un sinnimero de inconvenientes: secundarios
que se evitan. sGlo citaremos un ejemplo que permite
darse cuenta de la diferencia del precio de coste entre
estos dos sistemas.

En un tranvia de 8 kildmetros que sirve los alrede-
doves de una gran ciudad de Inglaterra, se hace el ser-
vicio por medio de coches de traceién caballar. La du-
racién del trayecto entero es de 59 minutos y los gastos

-aleanzan 0, 85 cts. por kilometro.

Desde hace algun tiempo se ha hecho circular sobre
dicha linea de tranvia un coche de traccion locoméyil ds
vapor, propio como el anterior de traccién animal [para
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50 pasajeros: la duracidn del trayeeto recorrido solo os
de 35 minutos. El coche de vapor hace en 43 horas 40
kilémetros mis que los coches de caballos, y el gasto ha
bajado & 0.%0 cts. por kilGmetro.

Nos resta decir algunas palabras de ciertos inconve-
nientes que se han creido ver en la aplicacidn de la trac-
cion de vupor sobre las carreteras.

Primero se ba apelado contra el inconveniente de
que el vapor espanta los caballos v demds animales. En
Inglaterra, doude se ha sustituido en muchos puntos la
traceién de vapor por Ia animal. se ha comprobado que
los caballos no tardaban en acostumbrarse al ruido de
los escapes de vapor, y en cuanto al del pito sesuprime
Y con razon.

Una causa de espanto para los animales gencralmen-
te es la vista de las piezas del mecanismo en movimiento.
Este inconveniente no existe con las maquinas cubiertas
con planchas ¢ tablas que bajan hasta tierra ¥ esconden
las ruedas. Esta precaucién, junto con una velocidad mo-
derada en el travecto de las calles. tiene por zfceto no es-
pantar los animales que hoy dia pasan al lado de una
mdquina sin dar praeba de la menor estrafieza. (1)

En cuanto al peligro a que las miquinas de los ferro-
carriles sobre carveteras exponen & los transeuntes, lo
creemos menor que el § que se estd expuesto con el
acarreo ordmario. En efecto, ana miquina de vapor so-
bre rails signiendo una diveccién fija nos parece presen-
tar méuos pelizro que una midquina de carretera ¢ un
coche con caballos, «cuyo trayecto sobre tal ¢ cual parte
del camino estd desconacido por el peon que las atra-
viesa 6 por el tiro de otro coche que los encuentra.

Aunque hubiéramos de pasir por utopista 4 la vista
de ciertos espiritus prevenidos 6 atardados estamos con-
vencidos de que dentro de medio siglo, v gracias al. sis-
tema que preconizamos. cada aldea poseerd  su rail\\'ay
que la hard participar del movimiento y vida de los gran-
des centros de caminos de hierro.

Esie es nuestro primer articulo. pero su fondo serd
tambic¢u nuestra conelusidn,

FrpERICO NATT.

PALAMOS REFORMADO.

O B
(Conerusioy.)

Continué el paseo y & poco vi lo que nunca
habfa imaginado. La fertilisima ¥ rica vega de
San Juan era cruzada por un canal de agua dul-
ce, cuyas aguas destinadas al riego y tomadas al

(1) BEn’Espana, y particnlarmente en nuestro pais. o son ne-
cesurias tuntas vazones para esto, porque la experiencia- esta hesha.
No ya los tranvias existentes, sino los mismos ferra-carallos con sus
potentes maquinas y prolongados trenes al atravesar a nivel fas ca-
reeteras y al corver durante largos trechos casi pegados  a éstas,
demuestran practicamente qie.-no existen los peligeras (qne la sitmple
teoriy nadia lewny temiblos.
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rio Ter cerea de Torroella habfan sido conducidas
por el llano de Pals y por Palafrugell y obligadas
4 venir 4 Palamos atravesando las deliciosas cam-
pifias intermedias. Con esto se habia convertido
¢l pafs en una preeiosa huerta donde se snzonaban
toda clase de frutas y crecta toda especie de ver-
duras, legumbres y hortalizas; una buena parte
deella estaba destinada como hemos dicho al
cultivo de la remolacha, que lozana y frondosa
se habia por decirlo asf constituido en reina de la
comarca y alimentaba las fibricas que hemos
mencionado.

La filoxera habfa acabado con casi todas
las vifias, pero las pocas que quedaban, mer-
ced 4 un esmerado trato, rendian vino de inmejo-
rables condiciones y lo bueno de su calidad habfa
compensado hasta con ereces lo escaso de su pro-
duccion, En sustitucion de la vid se habfa intro-
ducido con asombroso éxito el algarrobo.

De vuelta de mi paseo recorr! lag principales
calles y me admiro por segunda vez la puleritud,

la limpieza y la higiene que brillaba en todas
cllas. Varias fuentes publicas se habfan edificado
dentro y fuera de la poblacion y manaban cont-
nuamente encantadores cafios de agua fresca. Fs-
te milagro era debido 4 haber sido conducidas di-
versas aguas potables de los vecinos montes de
Bell-lloch recogidas merced 4 un pantano artifi-
cial construfdo con mucho arte ¥ venciendo enor-
mes dificultades.

Entre otros edificios notables que vi y ahora
1o recuerdo, debo menecionar un vastisino teatro-
salén, donde representaban las notabilidades de
la época. El cementerio habta sido objeto de una

bien atinada modificacién.

A cada detalle que iba viendo del Palamos
del afio 2000 la boca se me hacta agua, y en ver-
dad que no podfa comprender como en tan poco
tiempo que habia durado mi ausencia (ménos de
dos siglos) se habfan podido hacer tan grandes co-
sas y operado tal transformacién. Ya iba for-
mando el proyecto de trasladar la habitacion otra
vez & mi antigua residencia y ansioso de llevar 4
cabo ¢l pensamiento y de consultarlo inmediata-
mente con mi familia encaming mis pasos 4 la os-

taciéh-percha donde habia dejado atracado mi
buque aéreo. Eran las doce del dia y embebido en
mis meditaciones me habia olvidado de ir 4 comer.

Tenta el pié en el primer peldafio ¢ iba 4

‘.« comenzar Iz ascencién 4 mi casa volante cuando
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me asalto laidea de la comida y retrocedi maqui-
nalmente.

—Oye, chico, pregunté 4 umo que paseaba
distratdo tatrareando una sardana, gdonde se come
en cste pafs? sen qué fonda?

T facil escoger, me respondio: todas 'son
Duenas, pero las hay de'dos clases. Si 'sois viajero
como lo indican vuestro trajey maneras, debéis
ir 4 una de las fondas de los Tostablecimientos de
haiios maritimos montadas segan todos los ade-
lantos modernos y servidas como pocas el Fairo-
pa. Iin la otra fonda, la del » Cap-Gros,» 1o 08 ad-
mitirian si no acreditabais ser del pais y 10 traiais
codula especial de la Liga Grastronémica Palamo-
sina.

—Quo es eso? pregunté:

—Muy sencillo me contest6: parece que el
cdificio de la fonda del «Cap-Gros» cra antigua-
mente una pequetia barraca colocada cerca de un
torrente, en un rincén de la playa de la Foscay
al abrigo de miradas indiscretas, 4 la orilla del
agua. Era tal la afluencia de aficionades ‘que alll
concurrian que, andando el tiempo, la coeina fué
pequedia y el comedor escaso, y como’ todo el ve-
cindario era igualmente goloso, se traté ‘de abrir
una suserieion para mejorar el local. Se’ constitu-
yo una Sociedad anénima bajo el nombre de Liga
Gtastronémica, y reunidos los fondos necesarios
se cdifico en la cima del «Cap-Gros» ‘¢l edificio

do estilo chino y turco de que os he hablado y

que podréis admirar desde la barquilla de vuestro
globo, s1 es
traslad4ndoos a élen carretilla eléctrica o tomando
4 pi6 ¢l camino colgante de alambre que’ también
os condueird allf derechamente.

Me despedf del chico'y le di las gracias por
sus explicaciones & impaciente por' verlo que ¢l
me acababa de describir subf sin perder momento
4 mi globo, y en efecto pude distinguir con toda
claridad el soberbio chalet en la ctspide del «Cap-
Gros,» preciosamente labrado, y adornado ' de ea-

lados y afiligranados contornos, Ira cosa magni-.

fica. Decididamente Palamos habia progresado.
Di orden de zarpar inmediatamente: abstraf-
do con las cosas de la tierra no habia notado el
inal cariz del cielo. En el momento de quitar las
amarras y antes de tomar rumbo balancebse el
globo lentamente encima de la plaza. Se bailaban
sardanas con la mayor tranquilidad y mientras
¢ata ocupado el pensamiento en gque todavia se
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que no preferts analizarlo. de cerca

comfa y se bailaba en Palamos el afio 2000 y tan
tos
que en débil confusion legaba & mis oidos, un

, arrullado por los acordes de la misica

horrible fragor me distrajo repentinamente y ech¢
wna mirada al espacio. Negras nubes se amon-
tonaban no lejos de mi globo, un viento gla-
cial y huracanado se desencadend v Nos 4110
116, Tayos v truenos luchaban desesperados en la
atmésfera, y una tempestad violenta estallaba con
fmpetu 4 mi alrededor. Las chispas eléctricas me
envolvian & poea distancia. Tuve miedo. Perdida
la cabeza, vi un enorme globo de fuego incandes-
cente que me deslumbraba por completo y chispo-
rroteando se aproximaba & mi con magestuosa
lentitud. Busqué la maneeilla del aparato direc-
tor y no la encontré: llamé & mi postillén
e Y sc acercaba la centellal
precipitarme, bice una contraceion, y

pertd! Fstaba en mi cama.

10 z@g BES,

Sota 14 umbreta d¢ wa civeré
d¢ amer gosavani;
1¢ wn prop de I* altre jqué estavam bé!
ni menys recordo de que parlavam;
sols si que sé
que tots dos réyam y nos niravam,
no sé do.qué.

Quant tot de prompte veig que fa un-salt
y s¢ enfilaba
d¢-aquell vert arbre en dalt.... en daltl.x. |

JAy que no caygui, Déu méu! pensaba:

1ma po¢ era tal,

que, tot mirautla, prou 1¢°hi eridava:
«uo ‘t fassis mall.y i

Fins que per Gltim m‘ Li enfilo jo

plé de fal-lera,

tot-en wers-d¢ élla fent diveecio:

de eop m* stura y ‘m diu riatllera:
—No pugis, nd!

—;Perqué? 1 hi deya tot fentme enrera,
—Y... perqué no.
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—iApa, donchs, haixa!
~Jia ‘baikase!
me respoiia;
quant veig que ‘m mira.y ‘m cridaz—;Tél. ..
—;Qué s lo que *m dpnas, prendeta miat
Y al gran dalé, ;

cinel cireretas qut ¢lla tenia
donarme yolia;

mes jayi dubte com Vit 86,

guant s¢ abalanga, I* hi eseapa ‘1 péu,
eiu sobre méu

y alli vaig darli lo bés primesl...

Estove Forest y Sicart,

GACETILLA.

~

Ton vista de las dificultades que presenta por
ofocto de la recencentracién de los pucstos de la
“Guardia civil el cumplimicnto de la revista.anual

de log soldados de laTeserva, reclutas dispenibles
vy soldados con lieencia ilimitada prevenida en los
articulos 230 del Reglamento de Reecluta y Reem-
plazo del Ejércitode 2 de Diciempbre de 1878 y
144, 154 v 164 de 22 de Enero de 1882, el
ixemo. Sr. Capitan general de Catalufia ha teni-
do por conveniente disponer, haciendo uso de la
autovizacion gue le ha sido conferida en Real 6r-
den de 18 de setiembre ultime, se suspenda la del
presente afio en todas las provineias de este dis-
trito. '

Asf consta en civerlar inserta en el Boletin
.oficial de esta provincia de 13 de este mes.

¥
o

Desde ayer han dejado de givculgr por el
ferrosearril de Tarvagona & Barveglona y Francia
Tos trenes quo salian de Pozt-bou de Barcelona
4 las 635 dela tarde y 1645 de'la noche respec-
tivamente. -

TLa supresion de estos trencs.os de escasisima
importaneia para nuestra comarea, porqué niano
ni otro, se detenian en Flossa. :

»
£ ok

Bl «Ampurdanssy despucs de citar -¢jemplos.
.que demuestran cl mal servicio de Correos anade
que se reciben en aquella ciudad bastantes cartas’
"de Barcelona sin los sellos inutilizados, creyendo’

que una cosa puede explicar la otra. También al

que esto egeribe 1o ha faltado.en este mes una

Servei d'Arxiu Municipal de Palamés

carta de Burcelona que interesaba mucho al remis
tente, el enal eseribe con letra muy clara 'y te:
niendo mucho cuidado en las diveceiones.

#
# &

Tn el vecineg .p-u,u‘.,)lo de San Juan de Palamos
<o batlaron' sardanas en la plaza por la tarde del
pasado doniingo, corriendo ln ejecucién de lag
mismas & cargo de la reputada ougiesta de esta
villa que divige el 8. Casademont; mas lo desapa-
cible del tiempe fué causa de la eseasy ConcurTen:
cia que ¢ noto.

*

Bl baite de velada que se.eclebré en la Sala
Novay el pasado domingo estuvo extraordina-

riamente concurrido hasta finalizar el mismo, ¢

sea hasta las once y media de la noche; como de

costumbre.

5=
E

Los jefes de la Armada sefiores Ferndndez
Duro y Hédiger que fueron el dia 8 4 la ealade
Llafrane (Palafrugell) para mmspeceionar la peseca
«& la encesay acompatiados del Sr. Comandante
de Marina de la provincia, regresaron el 9 y en
seguida marcharon en el cafionero Pilarpara Ca-
daques y Puerto de la'Selva, donde debian repetir
el examen practico que les estd cometilo.

.
» »

Esté muy adelantada y 4 punto de terminar
la vendimia, que este afio ha dado un resultado
muy eseaso y de calidad poeo buena.

*
% %

Tas difevencias surgidas entre eliirector de
«F1 Bajo Ampurdin» y:la Autoridad local de San
Feliu de Guixols han sido zanjadas satisfatoria-
monte. Bata buena netiefa-tiene, sin embargo, su
pero. La reconcilineién del Direetor con la Auto-
ridad ha ocagionado que sesepararande aquel tres
redactores del periddico. Deseamos que haya pron-
to una nueva reconciliacion, y asinos lo hacen
esperar “las ultimas palabras empleadas por la
Direeeion.

*
* »

Ta Asociacion de los Aficionadas-&la €aza
y Pesea de Gerona formé el reglamento para sus
Gtardas jurados, el cual fué aprobado por-el se-
Jor Gobernador de la provineia en 12 de abril
altimo, segan reza el gjemplar que hemos recibido.
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Tengin entendido, pues, los cazadores con-
trabandistas que cuando menos lo sospechen po-
drian encontrarse con un guarda jurado..... y con
los efectos consiguientes.

*

En carta particular de D. José Pella, de prin-
cipios de este mes, lefmos el siguiente parrafo:
«Ayer en la propiedad de Iistrabéu, en el Ilano
de Armadds, visit6 unos enterramientos romanos,
que como todos 6 la mayor parte de los mas an-
tiguos consistian en urnas cinerarias llenas de
carbones y huevos. Allf me dijeron haberse ha-
llado mosaicos cerca del Cap Roig, de lo queno

sabia noticia alguna.»

5
E

Por no ir provistos de eédula personal fueron
detenidos por el cabo de carabineros en la noche
del sibado al domingo siete sugetos, 4 los que pu-
80 en libertad al dfa siguiente el Sr. Alcalde des-
pucs de identificadas sus personas.

L]
* o

Esta terminada la colocacién de los postes y
alambre del telégrafo que ha de unir 4 La Bisbal
con Palafrugell y la red general. Por lo tanto no
tardar4, cs de suponer, muchos dias en disfrutar

T

de este rdpido medio de comunicacion la capital
de nuestro partido judicial.

#

Vertida de riguroso invierno comenss esta se-
mana, y sigue con el mismo traje aunque algo

aligerado. 3

L

Hemos recibido el primer nitmero de nuestro estima-
ble colega de Madrid LA pEMOCRAGIA MONARQUICS, Sucesor
de El Comenrcio Ibérico.

Al frente del nuevo perigdico aparece una interese-
sante cartadel Sr. Moret, que por las declaraciones po-
liticas y econémicas que contiene parece destinada & lla-
mar por muchos dias la atencién de la prensa.

La redaccion de ra pesocnAscia MONARQUICA, la com-
ponen los conocidos periodistas Sres Gamiz- Soldado,
Arechavala, Lafuente (D. Federico), Canizares (D. José),
Montero Zarora, y Gareia Vao encargado de la seccidn
litevaria.

VARIEDADES.

Alfredo esta muy enamorado.

—Pero, hombre, le dice un amigo, ées posible que te guste una
mujer que tiene un ojo mas pequeno que el otro?

—:Un 0j0 mds pequeno? exclama. No hay tal, lo que tiene es uno
mas granls  Gque ol otro.

Dos que disputan:

—No, caballero, yono he empleado ningun epiteto al referiemo i
V... solamente he dicho que llevaba Vi, una ventaja sobre cnal-
quicra que no sea un intrigante.

Un jugador que pierde siempre salx de un garito desesperado

y triste, despuss de haber dejado en é1 basta el (dtimo ochavo.

Un pobre se le acerea y lo dice:

—Una limosnita, por Dios.

—No tengo.

—TMigalo Vd. por Dios, cabaliero, Y ganard usted eien dras de
indulgencias.

—Lo siento, pero loy se dan contrarias. Ni indulgeneias piicdo
ganar.

EN LOS DIAS QUE SE EXPRESAN
—e e oo9—

BUQUES ENTRADOS.

Octubre 4.—De la mar cafionero «Diligente.»
) —De la mar canonero «Pilar.»
6 —De Palma jabeque «Belitario» de 70't. c.
Antonio Alemany, con vino, de artibada.
—De Valencia balandra «Leopoldo» de 30
t. c. M. Bavraqué, con vino, de arribada.
—De la mar escampavia «Ardilia.»
—De Barcelona vapor «Montserrat» de 4132
t. c. Martin Torrents con efectos 4 los
Sres. Hijos de G. Matas.
—De Blanes laud «Francisqueta» de 30 t. c.
Angel Gallart en lastre.

DESPACHADOS.

Octubre 6.—Para Barcelona latid «Ampurdanés» 19 t.
p- Antonio Fonellet, con efectos.
—Para Marsella jabeque «Belitario» de 70
t. ¢. Antonio Alemany, con efectos,
—Para Mavsella balandra «Leopoldo» de 30
t. ¢. M. Barraqué con vino.
—Para la mar canionero «Diligente.»
—Para Cette vapor «Montserrats de 1132
L. c. Martin Torrents con efectos.
—Para la mar escampavia «Guindilla.»
—Para Benicarls latd «San Joaquiny de 17
t. . Antonio Pifiana con efectos.
9 —Para la mar cafionero «Pilar.»

- REGISTRO CIVIL DE PALAMOS.

Nota de los fallecidos desde el 6 al 43 de setiembre ambos
inclusive: Leandro Danis Batlle de 70 anos de edad.

ervei d'Arxiu Municipal de Palamés

Niieidos en' inal partoda: varaaes 0. hambras 0. o]0
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ESTACION METEOROLOGICA DE PALAMOS.

Elevacion sobre ¢l mar 10 metros.=Lat. 41-52¢ N.=Long. 9>~ 15 E San Fernando.

- Baro- | Fev- CIBLO, s
FromA. metro | mo- Viento. de 10 — Min
= cor- | me- — partes — Pluvio-| OBSERVACIONES
Mes. Dia 'Iova.|regido. | tro. |direen. £.0& 10|cubil.o|Clase de nubes.{direcn. |£.0410] metro.
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P.—\L.—\MOS.——Imp. del «Semanario» Marina 13.

FARMACIA DE VERGES

CALLE MAYOR NUMERO 35.

Queda abierto al ptblico este establecimiento donde se hallaran toda suerte de medica-
mentos y especificos nacionales y extrangeros, asi como bragueros, irrigadores, geringuitas
v cLisoIrs de todas clases y condiciones. Tambien se acepta la comision de aparatos ortopé-
dicos que se encargardn y recibiran con toda prontitud y puntualidad.

Especialidad en jarabes medicinales y de recreo.

BANCO VITALICIO DE CATALUNA

COMPANIA GENERAL DE SEGUROS SOBRE LA VIDA.
Calle de S. Honorato, esquina G la Plasa de S. Jaime, Barcelona.
Carrran pE carANTiA: 10.000,000 pr PESETAS.
sEy=—

Las operaciones @ que se dedica este Banco son los segnros sobye la vida en su mias vasla extension, tal como Io
practican las mejores y mas importantes Companias de Inglaterra, Alemania, Francia y olros paises, donde el seguro
es completamente popular y aceptado universalmente por todas las clases sociales.

Crea capitales para después de la muerte del sdcio, 6 para después de un plazo dado, 6 juntamente para después
de la muerte y del plazo, 6 que sélo han de cobrarse si ocurre la muerte dentro de un periodo determinado ete. efc.

Constituye también rentas vitalicias & favor de una ¢ mas personas, que empiezan & cobrarse inmediatamente, g
bien después de transcurridos algunos anos y se pagan durante toda la vida, 6 solamente durvante un cierto periodo
de tiempo.

Un padre de familia de 30 afios de edad que quiera legar por medio del Banco 5.000 pesetas & su esposa é hijos, 6
i cualquiera, solo deberd entregar 4 la Compania 124 pesetas y media cada ano mientras viva. Hace poco que el Banco
prad 2,000 duros 4 la viuda de un sdcio, del cual no habia recibido sind 66 duros por la primera anualidad.

Un joven de 25 anos que quiera disfrutar cuando llegue @ la edad de 50 una renta de 10 vs. diarios mientras viva
podri obtenerla pagando & In Compania durante 25 anos. una prima anual de 247 pesetas y 40 céntimos.

51 un hijo de 30 anos quiere amparar & su apeiana madre de 60 para el caso que el muriese primero que ella, padra
conslitnirle una renta de 4 reales diarios, que los cobrarit la madre durante loda su vida desde el dia en que falleciere
su hijo, entregando solamente & la Compania cada ano 12 pesctas y H2 ¢éniinos.

Las primas que hemos indicado no han de pagarse siempre durante toda la vida. sind que, seguun los casos, van
reduciéndosc 6 se extinguen. Representante en Palamos, D. Francisco de A. Marull.

ervei d'Arxiu Municipal de Palamos
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RECONSTITUYENTE ' _

para los frutales y la vina.

Auti- ﬁln\"li('o vy preservalivo @ P E N i A E—
contra toda clase de pulgones para

la vina v frutales.

I
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Se recomignda & todos [os agrieultores ef
uso de este «RECONSTITUYENTES @ base
de hidreato-fervoso y otras sakes ostimulun-
do esta vegetacion, reeonovido por todos
los intefigentes como os mas aproposit
para regenerar y fortilicar todos los [ruta-
les ¥ la wid.

Paru informes detallados divigirse a los
Sees. Vicente Fereer v (G2 plaza de Monca-
da, nams, 1 ¥ 3, y en su deogueria-sucur-
sal, calle de fa Princesa, n.° 4 (pasage de
las Columyxis),

UNICOS DEPOSITARIOS
JARCELONA.

EL GRAM RESTAURADOR
IMPRENTA DEL SEMANARIO. DEIICABELES,

it Extirpa In caspa, eura todas las afecciones J@
Ia picl del eratieo y conservs, aumenta y Liermow
goi admirablements el pelo.
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Se hacen toda clase de impre-
siones. De veata on todaa las Dotless y Torfumenan,
Especialidad en tarjetas de visita, DEPGSITO
membretes ¢ impresion de sobres. Sres. Ferrer y Gomp. —BARCELONA.
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FARMACIAY LABORATORIO

DEL

DOCTOR FERRER.
PLAZA DEL ANGEL.—BARCELONA.

Llamamo$ la atencion sobre algunas de sus especialidades [farmacéuticas, premiadas eon nie=
dalla de plata en'la primera Esposicion Fapmacéuliea, celebrada’ en Madrid, en noviembre de
£882

Asma, Bronquitis y males de garganta: Su' curacion infalible ¥y en povo: tiempo con el uso de
las pastillas'y del Jarabe de Savia de pino maritino del Dr. FERRER.

TOS-CATARROS.

Se consigue su rapida y completa coracion con la especialisima Pasta, balsamica pectora? de
. FERRER.

RSIDAD 2.
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BARCELONA

ESPECIALIDADES DE LA (

CLOROSIS, ANEMIA.—DEBILIDAD EN GENERAL.
Su esticitr por medio del Hierro dializado: del Dr- FERRER.
ROCCTIRIIITIED

CONFITES DIGESTIVOS DEL: DR. FERRER.

Son uir polleroso preservativo, y muy eficaces pard la ewracion de lus epfeymedades del esto-
mago y del higados
MAGNESIA EFERVESCENTE PERFECCIONADA..

Contra las indigestiones, avideces, afecciones biliosas y debilidad nevvies# del estomago
CITRATO DE MAGNESIA GRANULADO ¥ EFERVESCENTE.
Refrescante y aati-acido! por escelenecia.

GI'TRATO DE MAGNESIA ESPONJADO-PURGANTE. AGRADABLE Y EFICAZ

El deposito para la vemtaja al por mayor de lis especivtidades favmactuticas y productos: dek
faboratorio del Dr. FERRER, se halla en los almacenes de Drogueria, de los Sres.. Vicente For=
rev y Compania, plaza de Moncada, nims. 4 y 3, en-su Sucursal, calle de la Princesa, nom. 1,
(Pasage de las Columnus) ~BARCELONA F

3
a

FABRICA DE LICORES
EDUARDO DURAN

Servei d'Arxiu Municipal de Palamos
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